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Rozdziat 21 Wspomnie dedykug panu
Janowi Winczo, wspanialemu pilotowi
z Bielska, z ktérym w jednej zatodze
samolotu AN-2 numer SP-WLP pracowatem
w roku 1973 Egipcie, w bazie Zagazik.

Rozdziat 21.

Kto raz z Nilu wode pije...

...ten jeszcze raz pifjbedzie Przystowie to catkowicie sprawdzitogsiv.moim
wypadku, albowiem ponownie znalazteng siad Nilem. Pierwszy raz bylo to, kiedy po
prawie rocznej pracy na samolotach Mig 17PF w led@gnwracaléimy do Kraju, o czym
pisatem w Rozdziale 17. Ponownie znalaztegmsid Nilem kilkanécie lat p&niej, a byto to
tak.

Zaktad Ustug Agrolotniczych (ZUA) przy WSK w Warsxig zawart kontrakt na
wykonywanie ustug agrolotniczych w Egipcie. Byt kontrakt na opryskiwanie plantacji
bawetny srodkami owadobdjczymi przy pomocy samolotow. Sam@dl-2 jako rolniczy
swietnie nadawat gido tego typu prac, a w Mielcu produkovéaly go w duych ilosciach
dla potrzeb Zwjzku Radzieckiego. Samoloty kupowat w Mielcu ZUAp@niewa nie miato
to przedsibiorstwo dostatecznej #oi wykwalifikowanego personelu tak lajapgo jak i
obstugi naziemnej, starat ¢sipozyskiwad personel w Zakladzie WSK w Mielcu,
wypozyczapc pilotow i mechanikow na okres zawartych kontrakto

Aby mdéc samolot AN-2 obstugiwa czy na nim lata nalezalo mie€ odpowiedm
licencjg. Poniewa miatem licena} na obstug urzagdzen lotniczych Elektro-Radio-Nawigag;
Osprzt tzw. ERNO, wec jak wielu zgtositem i ja aft wyjazdu. Nabér prowadzit kierownik
LStartu” inz. Pietras i sid znalaziem si na licie cletnych do wyjazdu. W ,Serwisie” nie
byto wielu mechanikéw, ktérzy licengjposiadali, w¢c i niewielu byto ubiegagych s¢ o
wyjazd. Konieczna jednak byla zgoda na wyjazd kignika Serwisu Ludwika Bisa. Nie byt
on zainteresowany wypgczaniem swoich mechanikéw, &gi chocia niecketnie, ale zgodzit
sie na mnie i na Stanistawa K, ktory ostatecznie rdecydowat s na wyjazd. Nigdy
samodzielnie na samolocie AN-2 nie pracowat i chybwaspowodowato jego rezygnagi
pomimoze licencg posiadat.

Praca w ZUA wygldata w ten sposélige dostawato gisamolot w eksploatagj caty
czas za jego sprawio techniczg nalezato odpowiadé Eksploatowa go trzeba byto w
normalnych polowych warunkach, ale ngftdej te warunki byty nienormalne ze wzdlu na
specyfik pracy. Zaktad Ustug Agrolotniczych miat kilka swhifilii w Polsce, a jedna z nich
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znajdowata si we Wroctawiu. Oddelegowani pracownicy mieli najpigoracowa w filiach
w kraju, a naspnie po przygotowaniu samolotow wylecieimi do kraju przeznaczenia.
Mnie przeznaczono do Wroctawia, gdzie graozpocatem na dawnym lotnisku przy Ul.
Lotniczej.

Po kilkutygodniowej pracy we Wroctawiu zgrupowanstralsmy w Warszawie, gdzie
skompletowani vzatogi przetlismy wyznaczone nam samoloty.

Do Egiptu leciato 30 samolotéw nie ligz liderow prowadgcych poszczegodlne
grupy. 30 samolotéw podzielono na 6 grup po 5 satdel w grupie, do ktérej natat
jeszcze jeden samolot pilotowany przezéwiadczonego pilota tzw. lidera zpaggo
procedu¢ porozumiewania i w czasie lotu z wigy kontrolrp na medzynarodowych
lotniskach. Nalgy tu wyjasni¢, ze niektorzy piloci, w tym wiksza¢ pilotow w ZUA, nie
znato procedury wegyku angielskim i sid koniecznéc¢ lidera prowadzcego 5-k
samolotéw. Praca¢ w Kraju procedura nie byta im konieczna, bo ro&zebowali jej latajc
w agro nad polem. @gto nie uywali nawet przyrgdow nawigacyjnych. Kaly samolot
posiadat trzyosoboyvzatog. Z Mielca leciato kilku pilotdw midzy innymi Wiadystaw
Adamczyk i Podlecki. Pozostali byli pracownikami ZlJoraz wypayczeni na kontraktach z
Aeroklubéw. Podobnie byto z mechanikami tak pokiagimi jak i naziemnymi. Wywodzili
sie oni nie tylko z ZUA, ale byli zakontraktowani réwa z Mielca i z wielu Aeroklubéw.
Przydzielono mnie na samolot, na ktorym pilotem bgh Winczo z aeroklubu Bielskiego,
oraz Stanistaw Wieczorek mechanik poktadowy z Akdok Wroctaw. Po zapakowaniu
samolotéw w odpowiedni spgz wylatywalismy pigtkami do Krakowa na lotnisko Balice
skad dalej do Egiptu. Aby nie robittoku na lotniskach tranzytowych, i@#ego dnia
wylatywata z Krakowa tylko jedna gika. Samolot AN-2 miat zagy niewiele ponad tysc
kilometrow i std potrzeba byto wielggtlowar na uzupetnianie paliwa.

Istniato wiele kontrowersji poradzy pilotami i mechanikami z ZUA, a tymi samymi
z Mielca i pozostatymi. Ci tak zwani ZUA-owdcwietnie radzili sobie w lotach Agro i w
obstudze urgdzen agrolotniczych, natomiast na technicznej obstudaenolotu AN-2, a
szczegolnie jego silnika ASza-62IR lepiej znali siechanicy z WSK z Mielca pracoy
przez wiele lat na Wydziale ,Start”. Piloci z ZUAylb dobrymi pilotami latagc nad
opryskiwanymi polami, natomiast na przelotach saionieco gorzej. Na szegcie pilot Jan
Winczo przydzielony na méj samolot okazat dobrym pilotem i radzit sobie dobrze tak w
lotach Agro, jak i na przelotach.

Czsto dochodzito do technicznych sporow na tle obstsgmolotow AN-2,
szczegolnie pomdzy mechanikami z Mielca, a tymi z ZUA, émieszylo mnie, ale taide
urozmaicato naszpragc.

Mozna sprzeczasie ktdrzy mieli wigcej racji, natomiast jagdze, ze racje byty tak po
jednej jak i drugiej stronie. Wiedktajemnig byto, jakim sposobem niektorzy mechanicy
pokiadowi i naziemni zdobyli licengj J&li nawet zdobyli liceng uczciwie, to nie kady
Aeroklub w Polsce miat na wypasaniu samolot AN-2, a w takim wypadku mechanik nie
miat na tym samolocie takiej praktyki, jak pragry na wydziale Start mechanicy z Mielca. Z
niewielkimi wyjatkami tylko piloci i mechanicy z Mielca potrafilian samolocie AN-2
wykona& petrg proke silnika zgodnie z instrukgjeksploatacji. Pozostali robili to, ale Ak
na swoj sposdb, co byto zaprzeczeniem prawidiowspleatacji silnika.

M6j mechanik poktadowy Stasiu Wieczorek z Aeroklubroctawskiego stabo znat
samolot AN-2, bo nigdy wczaiej nie miat do czynienia z jego eksploagacjuz po kilku
dniach kontaktu z nimswiadomitem sobieze wiele prac &d¢ musiat za niego wykonywa
Zagadly bylo jak lkedzie sobie radzit nad polem w lotach Agro. Wkrotgeie udzielito
odpowied na to pytanie.

W takim stanie wyleciedmy w poszczegoélnych 6-ciu grupach po 5 samolotéw w
drog; do Afryki.
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Z Warszawy wylecielimy 5.6.1973 roku, a pierwszym etapem byly Balical po
Krakowem. Wylot z Balic w dalszdrog: zostat opéniony o 2 dni z powodu braku pogody w
Karpatach. Musiedimy zaczeka na lepsz pogod i widoczna¢, bo naleato ,przeskoczy
Karpaty. Wreszcie nad Karpatami zarysowatadziiura i dostafimy zgod na start. Nakeato
sie spieszy, bo pogoda w Karpatach bywa kafmg. Pijtka samolotéw startowata jeden za
drugim, a nagpnie formowata si w szyk i tak prowadzona przez lidera obierata edpdni
kurs i leciata. Jak si p&zniej okazato lot z Balic byt dla naszejatki jednym z
najtrudniejszych etapow lotu.

Liderem naszej grupy byt pilot Leja. Piloci mielolpcenie lecié blisko siebie tak,
aby nawzajem widztesic we mgle lub w chmurach. Nie diugo byto spokojndgt, bo
wkrotce znalelismy s nad Karpatami. Biate &by chmur coraz bardziej zagy nas
otacz&. Winczo leciat za liderem, ktory byt kilkadzigsmetréw przed nami i powgj nas. Z
prawej leciat Klepacki, a z lewej mi&@hy jakis inny samolot. Lider polecit przez radio, aby
zacignic¢ szyki tak, abymy mieli z soly wzrokowy kontakt.

W pewnym momencie chmury tak¢ggniaty, ze zrobito s¢ ciemno i przestalmy sk
widzie¢. Zauwaytem, ze Klepacki z prawej nie wytrzymat nerwowo i dat karw doét, a
lecacy z lewej odbit w lewo. Nasz Winczo na sgazde nie dat si ponigc¢ nerwom i leciat nie
zmieniapc predkosci, wysokaci ani kursu. Lecieiimy tak w ogromnym napciu przez
kilkanascie minut w obawieze ktory ze zgubionych z szyku samolotéw uderzy w nas lub
my w niego. Na sze#cie mgta zacga rzedm¢, w chmurach porobity sidziury i wkrétce
zobaczylsmy przed sob lidera. Ten polecit przez radio prgejna inny kanatdcznaci tak,
aby porozumiewaf sk miedzy sola tatwiej moglémy sk odnaléé i ustawt w szyk.

Zamienilémy sk ze Stasiem miejscami, bo stabo radzit sobie w gawgji. Lider
nawigzat gczna¢ radiowy ze wszystkimi samolotami, ale nie odpowiadat Kiegpawkroétce
zobaczylsmy sk i zwarli szyk. Klepackiego jednak dalej nie bytida¢, ani nie odpowiadat
na wezwania lidera. Tak wadowalimy w Wiedniu, gdzie mielmy przerw¢ w locie.
Klepacki odnalazt si w eterze dopiero po godzinie. Lider przeszgkuianaty radiostacii
odnalazt go na zupetnie innym kanale. Sprowadzildgolotniska w Wiedniu, co nie byto
takie proste, bo Klepacki nie wiedziat gdzie shajduje. Byto to pierwsze moje zderzenie z
brakami niektérych zatdg w nawigacji.

Przed wylotem wszystkie zatogi dostaly podane nynkanatow radiostacji, a tak
czestotliwose | sygnat prowadzcej Wiednia. Nalgato tylko whczye radiokompas i ustawi
czestotliwos¢ radiostacji prowadgej Wiednia, zeby strzatka radiokompasu pokazata
kierunek lotu. Widocznie nie potrafili tego zrébMogli do lotniska w Wiedniu doleateprzy
pomocy busolizyroskopowej i mapy, ale gipogubili i nie wiedzieli gdzie giznajduj. Na
szczsécie odnalazt ich w eterze Leja, jakdo lotniska dotarli, wyldowali i tak pierwszy etap
podr&y mielismy za sob. Bylismy 3-cih kolejmg piatka, ktoéra z grupy 30-tu samolotow
leciata do Egiptu. Kadego dnia z Balic pod Krakowem wylatywato 5 sam@hat

W Wiedniu spdzilismy dwa dni. Nasz lider i szef grupy musiat uzyskgod: na
dalszy lot. Nikt s w dalsz drog; nie spieszyt, a lider grupy Leja nie poat nas. Co
niektérzy robili w Wiedniu zakupy po to, aby zakopd rzeczy z zyskiem w Egipcie
sprzeda.

Wieczorem kté rzucit hasto pdjcia na pornograficzny film. Oczyvdie dla Polakow
byla to nie lada gratka. \Bksza¢ z nas poszia, ale zaskoczylo mrie,to kino byto takie
jakies dziwne. Panowat tam brud dmierdziatlo s§chlizng, a na obszarpanych fotelach
siedziato niewielu widzéw. Mma byto pakk papierosy, midzy rzdami foteli kecit sie
kelner, u ktérego mana byto cé z bufetu zaméwi

Film jak na pornos byt dé humorystyczny, ale pod koniec zaczynato mnie tzitu
Zauwaylem juz po rozpoczciu seansuze na widowng weszta dua grupa osob. Wida
byto, ze bardzo si spieszyli, aby z tego filmu jak najmniej uréniByto to starsze
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towarzystwo i wkrotce okazatoesize jest to polska wycieczka. Po zékmeniu filmu byto
cos w rodzaju pokazu mody. Weszta na sceveneglzowana dziewczyna tylko w bucikach i
koralach na szyi.

Saqdze, ze dla nas Polakéw byto to dlatego atrakcyjue, zakazane. W tamtych
czasach prawo zakazywato $wjietlania w Polsce tego typu filméw. Gdyby byto adiwnie
takie kino wkrotce i u naswviecitoby pustk.

Po dwu dniach wyruszyiny w nas¢pny etap podréy do Belgradu, a lot odbyt i
bez wikszych klopotow. Teraz jja prowadzitem nawigagj Stasiu z takiego obrotu sprawy
byt wyraznie zadowolony. Leciegmy wyznaczonymi kanatami komunikacyjnymi.
Ustawitem na radiokompasie gstotliwos¢ prowadacej Belgradu i Wiednia podane przez
Leje, ale w tym wypadku nie bylo to potrzebne, gdwszyscy lecieli w szyku za
prowadacym grug liderem.

Mielismy ktopoty z kotwiczeniem samolotéw na lotniskaghyz tamtejsze stojanki
na ptytach lotniska miaty rozstaw kotwiczeostosowane do innych wymiarow samolotow
niz nasze. Jakojednak samoloty poprzyazywalismy. Na szcgscie nie byto nog wichury.
Nastpnym etapem byla Sofia, a lot do niej odlyly bez przygod, skl po 2-dniowym
pobycie dotarimy do Turcji. Pamitam, ze mielémy tam dwa 4§dowania na uzupetnienie
paliwa i nocleg. Spalmy tam tylko jeda noc, gdy Turcy pogdzali nas abmy jak
najszybciej opuszczali ich kraj. Kupitem tam nadrae né, namiastk kindzatu wybijany
sztucznymi kamieniami, ktéry przywioztem do domu.

Turcja oghdana z samolotu lgcego na matej wysokoi i kilkuset metrow z
predkoscia 170 km/godz. zrobita na mnie dziwne weaie. Przy takiej gdkosci i wysokaci
wszystko wida jak na dtoni. Tereny pod nami wyglaty wyludnione, mato widabyto miast
i uprawnych pél. Tereny spotykéiny gorzyste z wystagymi skatami, ale mato zalesione z
widocznymi stadami bydta, przewae owiec. Odniostem weanie, ze na tych lichych
ziemiach panuje bieda. Nagstsze budowle to meczety znajghg s¢ w centrum miasteczek
I wiosek. Mato spotykaémy szos komunikacyjnych i linii kolejowych.

W zadnym miejscu naszego postoju nie ghimlismy piatki lecacych przed nami
samolotéw, ani tenas nie dogdzaly. Leciaty przeciepiatki przed nami i za nami. Dziatogsi
tak dlategoze lotniska nie przyjmowaty naginej piatki dopoki nie pozbyty si poprzedniej.

Nastpnym etapem byta Nikozja na Cyprze, ktéra przywitahs ja zupetnie innym
klimatem. Panowaly tam prawige tropikalne upaty, podobne do tych w Indonezjg al
bardziej znéne, bo nisza byla wilgotné¢ powietrza. Panowata zupetnie innalimmnosé.
Rosty palmy, niektore bardzoghine, ale ziemia byta bardzo kamienista.

Wytyczono nam miejsce dla samolotow poza betengtojank, gdzie mielimy
ogromne trudnéci z wkreceniem w ziemy kotwiczer. Ze wzgbdu na bardzo silne wiatry
musielsmy samoloty dobrze zakotwiczyprzed zerwaniem. Dwuptatowe powierzchnie
skrzydet naszych samolotow, kadtub i statecznikagutzdy due rozmiary, a wic i sita wiatru
dziatapca na talk powierzchn¢ mogta by ogromna.

Cypr w tym czasie szarpany byt politycznymi wydavizeni midzy Grecy i Turcja.
Byt to rejon niespokojny. Staly tam wojska ONZzanierze ktérych widziatem na ulicy, to
Kanadyjczycy.

Opisz pewne humorystyczne zdarzenie zzgine zzotnierzami ONZ na przepustce.
Wieczorem obserwowatemakna hotelu zachowanie tyciotnierzy. Zwrécitem uwag ze
po przeciwnej stronie ulicy znajdowaksiom publiczny. Zacgem obserwowa zotnierzy
wchodzcych do tego domu i wychoglzych z niego. Zachowanie tych wchadgch mana
powiedzi€, ze bylo r@&ne, natomiast wychodeych niemal identyczne. Wychogt
poprawiali odzie, nachgali beret, wycigali z kieszeni piendze, przeliczali je, a naginie
szybko znikali za rogiem ulicy.

W Nikozji spedzilismy dwa dni i stamd wylecielémy juz wprost do Egiptu. Pragn



336

tu wspomnié, ze panowala w tym czasie wojna Egipsko-lzraelskayyb@dnie to,
moglibysmy lecie wprost z Nikozji do Kairu, ale bdhy sk zbyt blisko zblky¢ do
wybrzezy izraelskich. Nasza polska polityka byta w tym siea antyizraelska. Polska
popierata w catej rozggtosci Palestyiczykow i ich walk z Izraelem, wic legc do Egiptu
bylismy jak gdyby wrogami lzraela. Bainy sk legc od strony morza w ich kierunkiae
zostaniemy ostrzelani przez izraelsbbrore przeciwlotnica wybrzeza. Aby tego unikaé
polecielsmy nie do Kairu, ale zatoczyiny tuk i polecielsmy do Aleksandrii. Tam
zatankowakmy samoloty i jeszcze tego samego dnia poléamlido Kairu.

Nie obyto s¢ bez humorystycznych dyskusji w czasie lotu. Gdgidmy nad
Morzem Srédziemnym panowata gina stoneczna pogoda. Leciefiy w ciszy radiowej
majc tacznas¢ tylko na wewrtrznym kanale. Lesc wzdtwz wybrzeza izraelskiego panowato
wsrod nas lekkie podniecenie. Wiat lekki wiaterek]efazatamywaty si, a promienie
stoneczne odbijaty siod fal dajc ciekawe wraenie btyskow. Nagle z ciszy ustyszalem w
stuchawkach przetany gtos.

--- Strzelaj do nas.

Zapanowata konsternacja, ale po chwili, kiedy nakiggo nie stwierdzimy
wybuchlimy z Winczosmiechem. To odbijane od fal promienie stonecznealawrazenie
wybuchéw, ktérych przestraszykditorys z pilotow.

W Kairze dowiedzielimy sk, ze jedna z pitek samolotow wydowata w Aleksandrii
zamiast na pasie startowym to na pasie do kotowdpilatowi po prostu si pomylito.
Wprowadzit tym due zamieszanie i zagrenie w ruchu samolotow, gdyv tym czasie mo-
gty kotowat inne samoloty, co mogto doprowaélzlo katastrofy. Nie utracit jednak licencji,
bo wyttumaczyt s, ze zrobit tak dlatego,zi miat malo paliwa przy podchodzeniu do
ladowania. Udato mu sito klamstwo, bo faktycznie palitagguz w jego samolocie czerwona
lampka sygnalizacji reszty paliwa, ktora zapatgpszy 50-ciu litrach paliwa w zbiornikach.

Tak znalelismy s w Afryce. Nasz lot z Balic pod Krakowem do Kairwat 10 dni.
Przebazowanie wszystkich samolotow ws@io30 sztuk trwato 18 dni. Kaly z samolotow
zatadowany byt rénego rodzaju spetem. Trzeba byto to wszystko roztadawaNasgpit
podziat ludzi i spretu na poszczegolne bazy na terenie Egiptu. Tychblyéz kilka. Nasza
zatoga to znaczy ja, Stasiu i Winczo dostal sk do Zagaziku. Poniewazawsze trafiatem
najgorzej byto tak i tym razem. Bylo trzy powodyaktorych ta baza byta najgorsza. Po
pierwsze byty tam najmniejsze pola do opryskiwdraavetny z dug ilosciag palm na polach,
stupow z liniami wysokonapciowymi i telefonicznymi. Po drugie byto to w pahli Kanatu
Sueskiego, a wc mazliwosé ostrzatu izraelskiego. Kanat w tym czasie byt migmy, gdy
zablokowali go lzraelczycy. Trzecia wada byta nelp@izpieczniejsza, gédystanowita o
naszym zdrowiu, a mianowicie wzdtlKanatu Sueskiego panowato wilgotne powietrze, co
powodowato w¢kszg toksyczné¢ srodkdw chemicznych, ktére migy rozpryskiwg z
samolotéw. O tym zaggeniu mielimy sk dopiero wkrotce przekota

Zagazik byt miasteczkiem jak gkdsza¢ arabskich miast bardzo brudnym.g$idie
uliczki z porozstawianymi straganami, na ktérycmdiawano czym si dato. Nad tym
wszystkim unosity si roje much tak napastliwycltie nie mana s¢ byto od nich opdzic.
Niemniej napastliwi byli arabscy handlarze i ichedz biegracy za nami wotajc ,bakszysz”.
Miasto liczytlo okoto 50 tysicy mieszkacéw, a ich ubiorem w wkszaci byly galabije
koloru jakby to okréli¢ brudnego, bo biate ani szare one nie byty. Stakebeety chodzity w
czarnych galabijach miodsze w jasnych, owgaske od stép do gtébw po same uszy,
niejednokrotnie z widocznym tylko czubkiem nosdoaiem oczy te wstydliwie ukrywaty.
Wieczorem samej kobiety nie bytozjunigdzie widé. Koran bytscisle przestrzegany, a on
wymuszat bezwzgtng stuzalczasi¢ wobec ngzczyzny. Zakazow dla kobiet byto tak wiele
wiasciwie nic kobiecie nie bylo wolno, §¢ na to nie zezwolit mzczyzna. W lokalu
publicznym kobieta mogta przebywaylko w obecnéci mezczyzny. Trzeba otwarcie
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powiedzi&, ze by kobiety w tym kraju to los nie do pozazdroszczenia.

Fot 1/21 Teofil Lenartowicz na ulicy w Fot 1/21 Teofil i pilot Jan Winczo na ulicy
Zagaziku w Egipcie. w Zagaziku
Zdjecia powyej przedstawiaj ulice w Zagaziku, na ktérej widoczne sliczne kramy
napotykane na kalym kroku. Winczo, ja i Stasiu Wieczorek stano$mily zatog samolotu
AN-2. Numerem rozpoznawczym naszego samolotu by@PHWLP. Poriej na zdgciu fot.
3/21 przedstawiam Stasia mechanika poktadowedotapiVinczo.

Fot 3/21 Mechanik poktadowy Stanistaw Fot 4/21
Wieczorek i pilot Jan Winczo na ulicy Teofil Lenartowicz czyli ja.
w Zagaziku

Warunki finansowe, na ktorych b$tny nie byly najlepsze. Dostawatem 10 dolaréw
diety dziennie, oraz ryczalt na hotel. Z tych 10addw gdybymy je w caldci zaoszcezdzit
dwa dolary dostawatem w kraju w twardej walucieg dolaréow w bonach dolarowych. To
byto maksymalnie, co mogtem zaosgdzi¢c. Aby to zaoszaexlzi¢ nalezato tak gospodarzy
aby z ryczaltu hotelowego wystarczylo na hotel dzgnie. Tak wignie robilismy. Nie
pamitam ile wynosit ryczalt hotelowy, ale €mowyzej 13 dolaréw. Nie pargiam te: ile
ptacitem za hotel. W kalym dz raziezyjac oszczdnie optacitem z tych piegilzy hotel,
miatem jedzenie i jeszcze £mi zostato, zao mogtem kupi kilka wyrobéw ze ztota.
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Hotel, ktory zajmowadiimy nie byt il& tam gwiazdkowy. Nie byt nawet
jednogwiazdkowy. Byta to po prostu zwyczajna spaluydzie mieszkalmy w 4 osobowych
pokojach z jedm ubikacp i umywalng na petrze. Nie bylo na podiogach dywanow,
wyktadzin, czy nawet drewnianych podtdg. Byt tylkayczajny beton.

Jedzenie kaly z nas organizowat sobie na wiaseke. Nie byto tak jak w Indonezji,
gdzie wszystko czekalo na nas gotowe w jadalnipBwarocie z pracy wychodziimy na
miasto i w tychsmierdzcych ulicznych jadalniach zjadainy kurczaka, kawatek koziego
mi¢sa, lub wotowego najezciej z ryzem, lub pieczywem, bo ziemniakéw na nasz sposoéb oni
nie potrafili przyradzi¢. Sniadania i kolacje przyszlzalémy sobie sami przy pomocy
grzatki. W naszej bazie w Zagaziku méefiy 5 samolotow AN-2, jednego ,,Gawrona” i jedn
2wilge”. ,Gawron” i ,Wilga” byty produkcji WSK Olecie i byly to mate samoloty
szczegolnie ,Wilga”.

Kazdy zsamolotéw miat wyznaczone inngdbwisko i w pobliu p6l przeznaczonych
do opryskusrodkami chemicznymi. Rano w to miejscezétg z samolotéw wylatywat z bazy i
leciat na swojeddowisko, gdzie byt rejon jego pracyadiowiskiem byta przewanie prosta
droga na odcinku okoto 400 metrow bigga wzdti kanatu doprowadzagego do pol wogl
Taki prosty odcinek drogi dla naszego ,Antka” catkcie wystarczat do startu adlowania.

Na zdgciach pontej przedstawiam serizdjc¢ wykonanych podczas przerw w pracy
na jednym z polowychatiowisk. Oprécz mnie, Stasia Wieczorka i Winczo dopj sie na
nich egipscy kontrolerzy i robotnicy pragaych przy zatadunkgrodkéw chemicznych i
transporcie, a tae jak zwykle w takich sytuacjach ciekawskie dzieci.

Fot 5/21 i fot 6/21 W podkoszulku Teofil, czyli jagrup Arabéw naddowisku podczas
pracy Egipcie.

Z fotografii wynika, ze stoneczko mi nie przeszkadzato. Szybko opalitegnng
czarno i nie odczuwatem przykrego skutku dziadonecznych na mgjskor. Koszula
przeszkadzata mi w pracy. Przyklejata do ciata brudnego od kurzérodkéw chemicznych
i potu. W efekcie wolalem chodzibez koszuli. Jak wc#eriej wspominalem naszym
zadaniem bylo opryskiwaniérodkami owadobdjczymi plantacji bawetny. Tamtejsxa
poprzecinane byly kanatami, bo bawetna z mpoglty rosmaé¢ tylko tam gdzie pola byty
nawadniane. Z kanatow poprzez odpowiednie systeygpacyjne nagdzane wielbtddami lub
ostami woda przepompowywana byta z kanatow nasay poziom skd odpowiednieluzy
kierowaly wod na pola. Poriej przedstawiam nagine fotografie wykonane na polowych
ladowiskach.
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Fot 7/21 Teofil wréd beczek z benzgn Fot 8/21 Teofil z grup egipskich kontroleréw.

Do moich osobistych obowzkow oprocz utrzymywania samolotu w petnegj
sprawndgci technicznej, nalalo sprawne zatankowanie samolotu smdki chemiczne i
paliwa. Moja praca w polu polegata na zatankowaamolotu w chemikalia, a naphie
wody z kanatu. hczna pojemng takiej mikstury, ktGg samolot mogt ugdvigna¢ wynosita
1200 litrow. Pilot otrzymywat mapz zaznaczonymi do oprysku polami i przy jej pomaey
takze choggiewek oznaczagych pola orientowat gj ktére pola ma opryska

Fot 9/21 Z grup Arabdéw wsrodku Teofil i pilot Jan Winczo Fot10/21 Pierwszy z lewej Stanistaw Wieczorek, 6-ty
na tle samolotu AN-2 SP-WLP pilot Jan Winczo.

Fot 11/21 Stanistaw Wieczorek przykuca, paejyniego Fot 12/21 Pierwszy od lewej Wieczorek, 3-ci Pilat J
jai4-ty od lewej Jan Winczo. winczo, a w tle -lot AN-2 nr SFWLP
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Fot 13/21 Pilot Winczo na tle samolotu AN-2 Fot 14/21 Nasz ,,Antdek_" SP-WLP i grupa Arabow z
ziegmi.

Na samolocie na catej diugm skrzydet zamontowane byty odpowiednie dyszki
rozpryskujce chemikalia. Wiczanie i wyhczanie rozprysku sterowane byto z kabiny pilota
w zalenosci od momentu, w ktorym pilot znajdowaksiad polem i rozpoczynat oprysk do
chwili jego zakaczenia.

Wiele kiopotéw sprawiaty spalinowe pompy naziemmezy pomocy ktorych,
tankowato s} samolot w chemikalia. Z wiedktrudngciag pozwalaly s one uruchondi
Miaty duzo wad. Podobnie byto zgiami do tankowania, byty liche iggle pckaty. Smog,
przez ktory cigneto sic wode z kanatu byt zbyt rzadki i 8gngt wode z zanieczyszczeniami,
co powodowatoze dyszki w samolocie zapychatye shie chciaty rozpyl&i ciagle trzeba je
byto czysci¢. Przez caty dziepo same ramiona bytem ochlapany chemikaliami. Zzenie
dyszek byto bardzo kiopotliwe, bo 4dy trzeba bylo rozkicat, a byto ich na samolocie
ponad 50 sztuk.

Fot 17/21 Drugi Jan Winczo, 4-ty Teofil mechanikaBowie, samolot i sfxana stdacem ziemia.
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Oproécz chlapania siw chemikaliach dawat siwe znaki kurz, ktory si unosit
podczas startu i kotowania samolotu, albowiem oga tam tak zielona trawa jak u nas.
Zielono byto tylko metr od wody ptyeej w kanale. Dalej byt jutylko suchy popkany mut.
Widoczne to jest doktadnie powsj, na fot 17/21 i pozostatych.

Gdy samolot kotowat, czy startowat, to chmury kuranosity s¢ w powietrzu.
Chemikalia i kurz w tropikalnym klimacie byty mondee. Mylsmy si w wodzie z kanatu,
ale kt& wiedziat, ile znajdowato giw niej chorobotworczego brudu, a w nimzalameby. Z
braku innej trzeba byto ndysie w takiej. Brudnymi ¢kami jadto s¢ i pito, gdyz nie sposéb
bytlo zwracé uwag na higies. Czsto pracowalimy diuzej, aby odrohi zalegtéci z po-
wstatych awarii.

Poniewa najwiccej klopotow przysparzaty pompy do tankowaniagonzaczynatem
rozumie, dlaczego niektorzy mechanicy jeszczedo w Kairze przebierali w tych pompach
wybieragc najlepsze. Oni po prostu bylizwa takich akcjach i doktadnie znali te sprawy.
Mielismy pompy stare zle wyremontowane po poprzednich akcjach, o czymwiadzieli,
natomiast ja na wlasnej skorze musiatarprawd: poznawad. Na zdgciu fot 17/21 powyej,

z lewej strony widoczna jest wiasie taka motopompa, ktora przez swoj upor z ogepmn
trudnacig pozwalata si uruchomé.

Podobna sytuacja przedstawiata si,dingami”. Byly to todzie ratownicze, ktorych
dwie znajdowaty si na pokiadzie kadego samolotu. Mialy one s zatodze w celach
ratowniczych, w wypadku awarii samolotu podcza®lmtzi przez Morz&rodziemne. todzie
te po opuszczeniu na w@dniaty sk automatycznie otwietai napetniad z butli spgzonym
powietrzem. Kiedy zactismy je sprawdzaokazato sj, ze tylko jedna na 10 byla sprawna.
W wypadku awarii nad morzem trudno bytoby sratowé.

Srodki chemiczne stosowane do oprysku dostarczatnategipska, ale byly to
chemikalia zakazane do stosowania pr&eiatowg Organizagj Zdrowia. W Polsce takimi
srodkami nie wolno bytoby jupracowa. Po 2 tygodniach takiej pracy tak mechanicy jak i
piloci mielismy w mniejszym, lub wikszym stopniu objawy zatrucia. Objawiatcs 9D
pocztkowo biegunk, a nastpnie wymiotami. Na szeZcie obok naszegadowiska rosta
wysoka kukurydza, do ktorej biegatly wyznia¢ glebe. Kiopotliwe w tym wypadku byty
gromady dzieci, ktore na krok nas nie egdstvaty.

Fot 18/21i fot 19/21
Na dle Stanistaw Wieczorek mechanik poktadowy i grugszcej sk z tego widoku arabskiej gawiedzi.

Latac nalezato nisko przy samej ziemi na tak zwanej zerowegakgici. Gdy se
latalo wyzej kontrolerzy egipscy natychmiast ten fakt reklamab. Latanie bylo bardzo
trudne, gdy na polach rosty palmy, a ¢#o biegly linie energetyczne i telefoniczne. W
dodatku pola byty niewielkie, a samolot AN-2 zbyieilki do tak matych pdl. Zdarzaty ¢si



342

wypadki uszkodzenia samolotéw, gdy ktdryawadzit o ling napowietrzn. Jednego razu
Winczo wybhdowat z grul stalowy ling na stateczniku. Nie zauwgd linii wysokiego
napkcia przeleciat pod gizawadzajc statecznikiem. Kosztowato mnie to kilka dni pracy
aby jako tako potatapokrycie statecznika.

Fot 20/21 Fot 21/21
Pilot Jan Winczo naste. 2-ga Fatma, 4-ty Wieczorek i 5-ty Jan Winczo.

Winczo latat i wykonywat pragcza siebie i za Stasia, bo ten na siedzeniu obegoni
drzemal. Przytapalem go jednego razu jakgai do apteczki i zgwat jakas tabletk.
Poprositemzeby mi pokazat, co zgwa. Okazato si ze zaywa luminal. Na zapytanie,
dlaczego to zaywa powiedziat,ze przeciwko zatruciu, co byto zwyczajnym ktamstwem,
gdyz luminal jest silnymérodkiem uspakajagym i nasennym. Prawda byta take,on s¢ po
prostu bat i sfd zazywat srodek na uspokojenie nerwéw. Biorsrodek uspokajapo nasenny
luminal, obogtniat i zasypiat na siedzeniu podczas lotu i niedxial, co si wokot niego
dzieje. Gdyby Winczo liczyt na jego pomoc mogte t&i bardzo tragicznie skozyc.

Powiedzialem Winczoze Stasiu zaywa przed lotem luminal i od tej pory po
zatankowaniu samolotu siadalemesto za Stasia i latdny obaj z Winczo. Zaghsmy
nawet odrabi& zalegigci w fedanach Winczo pilnowat steréw nad polem, robit nawroty i
starat s¢ trzyma& samolot jak najriiej, otwierat i zamykat doptyw chemikalii. W tym e
ja operujc manetg gazu pilnowatem gdkosci samolotu. Winczo, aby tatwiej dokaha
nawrotu musiat potoy¢ samolot na skrzydto, ale takim potazeniu przy pgdkosci poniej
100 km samolot walit gina ziem¢, co oznaczato katastkofPilnowatem pgdkosci samolotu
dodapc na prostej gazu, by naphie przed wykonaniem nawrotu zmniejszyedkosé, ale
tak by nie zeji¢c ponizej 100 km. Pilnowatem obrotow silnika i innych jegarametrow.

Winczo na mapie miat oznakowane pola, ktére rnaji opryskiwg. Pola te byly
oznaczone na ziemi chygiewkami, ktorymi chiopi machali, ale jak wslzie tak i tam
znajdowali st oszuci. Wychodzili na swoje pola nie przeznaczone doysiu i machali,
wiec czsto tych falszywie machgjych bylo wecej niz tych na whaciwych polach. Sid
zdarzaly sj czgste wypadki opryskania niewgigiwych pol.

Latajgc nad polem wpadatoesiv strugi wtasnychirodkow chemicznych, dopiero co
rozsianych. Po wielogodzinnym lataniu odczuwatojst skutki zatrucia takie jak bél gtowy
I biegunka.

Aby méc wzia¢ maksymalg ilos¢ srodkdw chemicznych ograniczatny do minimum
ilos¢ tankowanego paliwa. Chemikalii brafty 1000 litréw, a paliwa jedynie 200 litrow i
stad musielimy bardzo cgsto tankowa paliwo. Zdarzato si to nawet co trzeci lot.
Wprawdzie pojemn&& zbiornikdw paliwowych wynosita 1400 litréw, ale zyr petnym
obcigzeniu samolotu wsrodki chemiczne mogiiny tankowg& maksymalnie 200 litréw

! Egipska miara powierzchni.
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paliwa, albowiem w przeciwnym wypadku samolot byldyyt cizki. Nalezato przy tym
zwrac& uwag, aby paliwo roztaone byto w skrzydtach réwnomiernie. Zbiorniki umie-
szczone w gornych ptatach skrzydet rapioe byly na dwie grupy lewa i prawa. Czasem
zdarzalo si, ze zawory wyrownawcze nie dziataly prawidtowo, a dyteprzyktadowo w
lewym skrzydle mogto bywiecej paliwa ni w prawym, co utrudniato sterowftosamolotu.
Oprocz wielu innych czynrdai trzeba bytoscisle zwracg uwag na ilas¢ paliwa i jego
roztozenie w grupach. W ggu godziny lotu samolot palit okoto 200 litrow paé, a lampka
reszty paliwa zapalatac¢siprzy 50 litrach. Cgsto jednak lampka palitac¢sia my jeszcze
latalismy. Na takiej ajzkiej pracy spdzalémy dnie i tygodnie. Pracowaiy we wszystkie
dnie, takke w niedzieg. Po kilku tygodniach od przyjazdu okazate, gse na akgj przyleciato
kilku cwaniakow. Byli nimi mechanicy z Warszawy. dWiadomo byto, kto ich natakcg
zwerbowat i jak weszli w posiadanie licencji mecikéw. Nie chcieli pracowai udapc, ze

s chorzy poprosili,ze chg wrac& do kraju. Najciekawsze bylo tae bez najmniejszych
konsekwencji przychylonogdo ich préby i wystano do kraju.

Rzecz tkwita w tym,ze w Egipcie drogi byt papier fotograficzny. Za jgedpaczk
papieru fotograficznego dostawat@ $unta egipskiego, a to byta rownowaital,8 dolara.
Nie wiem dlaczego, ale mipa tam bylo sprzedapapieru fotograficznego nieograniczone
ilosci. Do samolotu pod podiggmazna byto zatadowakilka tysiecy paczek tego papieru,
ktdrego celnicy nie mogli znaté, gdyz podtoga przywalona byla masnnego spretu, co
zapewniato bezkarsé przemytu. J@i taki delikwent sprzedat tyst paczek to miat za to
1800 dolarow, a wc tyle ile zarobitby za 5 miesty pracy. Jdi taki ,handlarz” pojechat w
Kairze na dzielnie Muski gdzie handluje siziotem, to za tygc funtéw egipskich kupit tak
picknych wyrobdw ze ziotaze zarobit za nie w kraju 2 razy geej niz kupitby za 1800
dolaréw. Nadmierdi musz, ze piekne wyroby ze ztota byty wéwczas w Polsce bardzmidr.
Podsumowujc, za tysic paczek papieru fotograficznego, poprzez takigaec miat w kraju
ekskluzywny samochéd osobowy.

Muski byty dzielnig handlarzy ztotem. Widziatem tam przeigie wyroby ze ziota.
W gtowie st przewracato jak oni te wyroby z szuflad wagali. Byty to wyroby z catego
swiata. Przepiknie szlifowane szlachetne kamienie tak cudownieaw@ne w ztocieze
dech cztowiekowi w piersiach zapierato. Mnég@eret i innych cudowniei swiata. | tutaj
jedna ciekawostka. Z kdym z tych Arabow mina byto w zakresie handlu ztoteiwietnie
po polsku si dogada. Wracajc jednak do naszych bohateréw, podobno oni teneplerc
kilkakrotnie juz uprawiali i za kadym razem po sfinalizowaniu transakcji nie chcieli
pracowa i wracali do kraju.

Zatrucia zacgy coraz czsciej daw& zna o sobie. Lekarz miat peineae roboty.
Byt on tylko jeden na kilka baz w Egipcie. Ze wahh na wilgotny klimat w Zagaziku
najwiecej roboty miat u nas | gl jego czsta u nas obecsé@ Jeden z warszawskich
mechanikow dostat silnego zatrucia. Miat biegainkvymioty. Przyjechat lekarz zbadat go i
dat mu leki. Po jego wyjalzie za dwa dni ten biedny chiopiec zmart. Osidroane | dwoje
dzieci. Nastpnego, ktéry si w naszej bazie zatrut, wzo juz w por do szpitala i udato si
go uratowa.

Gdzies od potowy akcji w Egipcie wiadomo byto, ktore sdotg i zatogi poleg na
nastpng akcg do Sudanu. Wraz z kilkoma innymi polecieiat nasz samolot, a z nim
Winczo i ja. Za Stasia dokooptowany miat¢bgo nas Mikotajczyk Wojtek z Mielca.
Wszystkich razem polecieniato do Sudanu 15 samolotow AN-2 z zatogami.

Cieszytem si z tego, bo pozwolitoby mi to dodatkowy grosz zaéplo wiele lepszy
niz w Egipcie. Byt tam lepszy kontrakt, gdgate miesjczne 300 dolarow miato byptacone
w twardej walucie. Akcja miata trwta6 miesg¢cy. Byly wigcksze pola, a wc tatwiejsze do
obrobki.

Rozpoczta sk rywalizacja vwrod mechanikéw, bo wiadomo byige jeli z jakiega
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powodu ktd wypadnie z kolejki, to na jego miejsce wejdzieyinds&li ktos zachorowat to
natychmiast ten fakt kablowano i starang aby go z sudeskiej akcji wysadz. Miatem i ja
powazne obawy czy polecdo Sudanu, a byto to tak.

Zaczty mnie bolec oczy do tego stopnigg po wygciu na stace kompletnie nic nie
widziatlem.Swiatto stoneczne tak mnielepiato, a oczy bolatyze musiatem je zamykaNie
mogtem nawet wyg na ulie, a o pracy nie byto mowy. Lekarz dat mi jakikropelki i
zalecit nie wychod#i przez kilka dni na stace. Dat mi zwolnienie od pracy i powiedziag
to jakies wirusowe zapalenie, ktére w tym klimacie nagminpi&nuje. Nagpnego dnia
zauwaylem, ze mam temperatey a w nocy ztapaty mnie dreszcze. Nigdzie tego nie
zgtaszatem, miatem wolne, vaiem aspiryg i siedzialem w hotelu. Naginej nocy zacgo
mnie rw& kolano, to ktore kiedygrapc w pitke mocno sobie zwichgiem i ktére od kilku lat
znowu mnie bolato. Rano zauiydem, ze kolano mam bardzo spuchit@ i nie mog na niego
nawet stamc. Wskoczytem szybko do #&a, zeby nikt nie zauwayt, iz kustykam na jednej
nodze. Dopiero jak juwszyscy poszli do pracy, to wygramoliterg gitdzka i mogtem paéic
do ubikacji. Kolano byto ogromnie spuchtd i nie sposéb bylo nawet opézsie na tej
nodze. Datem bojowi hotelowemu pigdze, zeby mi cé kupit do jedzenia i zakazatem o
tym fakcie komukolwiek mowéi

Miatem ogromne trudri@i zeby kry¢ chorolg, gdyz mieszkatem w czteroosobowej
sali, przejciowej z innymi. W dodatku mdzy pokojami nie byto drzwi, wt mieszkamy
jak w jednym duym kotchozie. Na szeZcie udato sj. Zawzpltem sk, ze musz do Sudanu
poleci& i to mi pomogto. Leatem chory na oczy nie wychagizz hotelu, chociajuz mnie
nie bolaty, a tymczasem bylo mi zupeinies donego. Poprositem lekarzzeby dat mi
nastpne zwolnienie z pracy, bo mnie dalej oczyshadiedziatem w hotelu. Przed powrotem
wszystkich z pracy wychodzitem do ubikacji iscgadatem. Potem jutwardo lgatem nie
wstapc, dopiero w nocy jak wszyscy spali zwlekatem zitozka i szedtem do ubikacji. Na
szczscie w nocy po pracy wszyscy twardo spali. Ranodeekatem awszyscy wyjd. Na
czwarty dzié bylem juz ogromnie zmczony i wyciéczony, bo jadtem tylko suche butki.
Zwloktem sk z tozka i wyszedtem, aby éona midcie zje&¢. Tej podray za kurczakiem
nigdy nie zapomg Ledwie kutykatem przez uli¢, robito mi st stabo, ptatki lataty mi przed
oczami. Bytem caly zlany potem i gigdem, ze upadr. Po powrocie do hotelu padiem na
lozko jak kioda. Na szeZcie po kolejnych 4 dniach bol w kolanie za, spadta mi
temperatura i zgtositenze ide do pracy. W pracy miatem judo czynienia tylko ze swgj
zatogy to jest ze Stasiem i Winczo, ktorzy byli wyrozuiiaviec tatwiej byto mi sedno
choroby ukry. Z kazdym dniem czutem silepiej, a wec udato s3.

P&niej, kiedy ju wrocitem do kraju ogsto wspominatemat chorolg. Szczegolnie
wtedy, kiedy styszato siopowiadania o hulaszczymyciu zatég Afryce. Opowiadano
zmyslone historie jak tam bylo dobrze. Tze przetrwatem ten trudny okres zal® jedynie
od sity woli, od ktorej zaley powodzenie wykonania nawet najtrudniejszej decyzj

Kiedy po chorobie wrécitem do pracy jakeszystko tatwiej szto. Lepiej pracowata
motopompa do tadowanikxodkéw chemicznych, smok nieaggmgt mutu i nie zatykaly si
dyszki. Przeszty nam nawet biegunki.Bmaoze dlatego,ze nasze organizmy w pewnym
stopniu dostosowalty sido cezkich warunkéw, a mze my mniej narzalismy si na kontakt
z niebezpiecznsubstang. Winczo nauczyt sijak wybiera& kierunek nalotu na pole, aby po
nawrocie nie wpadawe wiasne strugi rozsiewanyshodkéw chemicznych. Wszystko to
powodowato,ze zacezlismy domdza: czotowych pilotbw w iléci opryskanych fedanow,
albowiem panowata niezdrowa konkurencjgaay zatogami.

R&zne zatogi ranie eksploatowaly swoje samoloty. W silnym zapylepbwietrza
nalezato na silniku wdczy¢ tak zwany filtr przeciwpytowy. Niektore zatogi oslo nie
czynity tego, aby tym sposobem zk$zy¢ nieco moc silnika, a tym samym utaénsobie
prac sterowania samolotem. Powodowato to bardzo szybkiywanie s¢ silnika. Po
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kilkuset godzinach pracy takiego silnika, cylindryty w nim tak zuayte, ze palit on ponad 20
litrow oleju na godzia lotu. Trzeba bylo w takim wypadku agle pilnowa cisnienia i
poziomu oleju i stale go uzupetdiaZ takim silnikiem samolot nie nadawat $uz do lotéw
na dalekich odlegkziach. Naszemu samolotowi to nie grozito, gaaty czas lataimy na
wiagczonym filtrze przeciwpytowym. Pragnpodkréli¢, ze zapylenie powietrza w Egipcie
byto ogromne. Masy mikroskopijnego pytu piaskoweagosty burze piaskowe. Poza tym
tamtejszeddowiska nie byly trawiaste tak jak w Polsce. Na algpej stacem suchej ziemi
lezat ten pyl, a kiedy uruchomiono silnik i samolotszyt z miejsca, to tumany pytu
znajdowaly s} w powietrzu. Wianie dlatego naleato caty czas latana whczonym filtrze
przeciwpytowym.

W czasie akcji kilkakrotnie zmieniamy ladowiska polowe. Byto tak zawsze wtedy,
gdy obrobilsmy pola w rejonie jednegadowiska, zmieniaiimy go i przenosili na inne.
Wszystkie §dowiska leaty w poblizu kanatéw skd czerpé moglismy wodt.

Na jednym z ddowisk dziewczyna przynosita nam wodo picia z pobliskiego
miasteczka oddalonego od nas okoto 1,5 kilometyda Bo pekna mtoda dziewczyna o
imieniu Fatma. Przypuszczare musiata b§ nawet zgrabna, ale moa s¢ byto tego tylko
domysla¢, bo szeroka galabija okrywata pd stop do gtowy. Nie zakrywata sobie twarzy,
wigc wida byto, ze jest radosna ismiechngta.

Fot 22/21 Fatma i ja, a w tleady Winczo. Fot 23/21 2-gi Wieczorek, 3-ci Winczo igklzaca Fatma.

Fatma miata diy okoto 15 litrowy dzban gliniany, ktéry stawiatatde na gtowie, po
czym zamaszystym krokiem wymacheijrytmicznie ramionami szta do miasteczka po gvod
Pod dzbanzeby p nie ugniatato podktadata sobiegkek z maty ryowej. Gdy przychodzita z
takim pelnym dzbanem wody byla kompletnie zlanaepotArabscy kontrolerzy, ktorzy z
nami pracowali, napili gitej wody, pé&niej sk nig umyli, resz¢ rozchlapali isSmiejac sk
kazali jej 8¢ po nastpmg wock. Nie obeszto si przy tym bez komentarzy, albowiem
ttumaczyli namze ona, jako kobieta stworzona jest tylko do pr&ya nie ma duszy, we
nie jest cztowiekiem. Jest to catkowicie zgodne ardfiem, wéwietle ktdérego tak winie
jest. Kobiet nie chroni prawo, bo nie jest cztowiekiem. Tant je, ze jezeli kierowca jadc
samochodem pejci dziecko pici mskiej, to jest gdzony i idzie do wjzienia. J&li natomiast
dziecko byto dziewczyrkto ptaci mandat jak za kgirbo nie poticit cztowieka.

Pewnego razu, gdy przylecighy na hdowisko, zauwaylismy cc ptynagcego wod
w kanale. Okazalo si ze jest to mioda kobieta, przysziana do ktody drewna i jumartwa.
Polecilsmy Arabom, aby g na wodzie zatrzymali a ngphie dali zné policjantom w
najblizszej wiosce. Policjanci przyszli poadhli denatk, a nasfpnie poszli do wioski
rozezna sprave. Przyszli po kilku godzinach i wyttumaczyfie tak musi bgy. Ona musi tak
ptyna¢, zeby wszyscy mogli zobaczyw jaki sposéb zostata ukarana, albowiem ona zitead
meza i maz ja ukarat.
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Fot 24/21
Pierwszy Lenartowicz, 2-ga Fatma, 4-ty Winczo eaftN-2.

Do tej relacji nic dodanic ujg¢. To po prostu zwyczajny samas ktory w naszym
pojeciu kompletnie si nie migci. Dzieje s¢ to w kraju takim jak Egipt, ktory z krajow
arabskich czy afrylkeskich wydaje si by¢ najbardziej cywilizowanym i pogbowym. Jeel
dodamy do tegoze w tym kraju § jeszcze miejsca gdzie przy chrzcie wycing Si
dziewczynkom techtaczkto c& mozna wiccej powiedzié. Wierzy¢ sie nie chceze robione
jest to tylko dlategozeby pé&niej dorosta ja kobieta nie miata przyjemsdo w stosunku
seksualnym, albowiem ona nie jest cztowiekiem, m duszy, a jd tak, to nie powinna
mie¢ zadnych przyjemnii. Kobiet Allach stworzyt tylko do pracy i do rodzenia dziema
si¢ ona temu catkowicie dostosotvalam gdzie rwczyzni rozmawiag, lub sg bawg nie
moze uczestniczy kobieta. Kobieta ma ich obsiyt, by nasgpnie wyg¢ z pomieszczenia.
Prawo koraniczne ograniczyto $iozon do czterechiZore trzeba sobie kupi Bogaty jest ten,
co ma duo corek, ale jego corka musi wiiepewne wiano do maiku neza. Ciekawie
wygladajg rozwody. Myz wypowiada sobie zawartv Koranie formutk i juz ma rozwoéd. Nie
obchodz go zadne alimentyZona musi zabkaswoje dzieci i §¢ z domu. Nie przyjmie jej
nawet wiasna rodzina. To wiae z tych kobiet wywodzi einajwiccej prostytutek. Los
takich rozwiedzionych kobiet nikogo nie interesujdozna tam kupi dziewczyr jak koz
lub osta, ale cb potem zrohi z nig, gdy s¢ wraca do kraju. Przestrzegano nas przed tym.
Podobno byty takie wypadki wcasiej i sprawy opieraty sinawet o ambasadTtumaczono,
ze skoro kté taka dziewczyr kupit, to powinien 4 z sola zabra&, co z wielu powoddw nie
byto takie proste. Taka dziewczynala st pézniej, idzie na ulie zebr&, nie wie co ma ze
soly zrobi, gdyz nikt jej juz nie przyjmie.

Ciekawie na tym tle wyghta konfrontacja islamu indonezyjskiego z arabskim.
Przecie w Indonezji te wickszas¢ ludnaci to muzutmanie, a jednak tak drastycznie te
sprawy tam nie wygbtaty. Kobiety nie chodzity ostanigg cate ciata jakingi galabijami.
Wrecz odwrotnie chodzity w krotkich spodniczkach mir@hodzity take ostongte w
batikach, ale te batiki byty barwne igghe. Kobiety wygidaty w nich wytwornie, chocia
byly bardzo biedne. Dwa islamy i dwaviaty. W Indonezji prawie catkowita swoboda
seksualna, a tu jaldelziwne ciemgznictwo. Wiele mana pis& o tamtejszych obyczajach, a
wiele z nich wydawasic maze dziwne. Pora jednak préjdo wiasnych spraw.
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Fot 25/21 Fot 26/21
Fatma, dziewczyna przynega wod. 3-ci Wieczorek, a w gbi Winczo.

Dnie mijaty nam na pracy i tylko wtedy miginy wolne, gdy wiat silniejszy wiatr.
Raz dlategoze latanie na zerowej wysad® przy silnym wietrze byto niebezpieczne, a po
drugie kontrolerzy nie zgadzali¢sina to, gdy wiatr znosit chemikalia i oprysk byt
nieskuteczny. Tego typu przerwy w pracy wykorzysiiem na ogldanie miasta,
odwiedzanie ztotnikbwzeby za zaoszedzone pierjdze cd kupi¢, a take na pisanie listow.
Wysytatem widokéwki dla swoich synéw. Pisatem doogy Mamy i siostry Marysi w
Przectawiu, a tate do kuzynéw w Ameryce. Z Przectawia odpisywanosgstematycznie.
Kilka listébw dostatem od kuzynéw w USA.

Praca coraz fatwiej namzjuszia. Tyle,ze bardzo wczaie musiel§my wstawa i
wyjezdza¢ do bazy, gdzie byt staly postdj samolotow. Rozkoralismy tam samolot,
zdejmowalémy pokrowiec z silnika i blokady ze steréw i lotdadowalsmy motopomp,
robilismy maty przegd samolotu, prépsilnika, a nagpnie kady samolot leciat na wlasne
wyznaczone mu abowisko. W lotnictwie bardzo wae jest, aby wszystkie czyniop
obstugowe wykonywane byly doktadnie i we wdavym czasie. W przeciwnym razie
natychmiast i to méci. Postue si¢ tu pewnym przyktadem, ktory nie dotyczyt nas, lecz
matego samolotu typu ,Wilga” znajdigego s¢ w naszej bazie. Jak wiadomozklg samolot
kotwiczy st na noc, lub dhzszy postéj,zeby go wiatr nie porozbijat. Tak na wszystkie
stery i lotki zaktada siodpowiednie blokady zabezpiecaag przed wiatrem. Jednego ranka
do ,Wilgi” przyszli pilot z mechanikiem, rozkotwigh samolot, wsiedli i wystartowali. du
W powietrzu zaraz po starcie pilot zorientowat, sie dgzek sterowania jest zablokowany.
Okazato s}, ze na sterze kierunku igfokasci pozostaty nie zdje blokady. Zameldowat o
tym fakcie baz przez radio, ale z ziemi nic nie tma bylo mu pomaéc. Jedynie zroBity
mu na pasie miejsceeby mogt awaryjniegdowa. Pilotowi udato sj przy pomocy samych
lotek, po daym tuku dokona zawrotu samolotu i wytlowat. Nawet nie uszkodzit samolotu,
ale gdyby to przytrafito gsina wikszym samolocie takim, jakim byt AN-2, to mogtabycb
katastrofa. Do reguty natg, ze mechanikscigga blokady, a pilot przed uruchomieniem
silnika rusza dyzkiem sterujcym patrac na stery i lotki czy giporuszaj. Oni, to jest pilot z
mechanikiem ten jeden raz tego nie zrobili i tors nich zericito. Mieli duzo szczscia i to
ich uratowato.
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Fot 28/21
W podkoszulku mechanik naziemny Teofil Lenartowicz
Z arur arabskich kontroler6

Fot 27/21 Stanistaw Wieczorek
mechanik poktadow
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WINISTRY OF AGRICULIUKE
SHARKIA PROVINGE
ACRO-AVIATION DIVIS:ON|
28-08-1973
Dear ir = T LENARTOWICZ
With the name of our people in Sharkia province it isourpleasure
to express our deepest sence of gratitude for your sincerely and
priceless help during the work of protecting our main crop"Cotton"
by using aircrafts.
With our best wishes and mere absulutly Collaboration of our
people in Sharkia province.
Your's sincerely.
General director . Sharkia province governer
198 Aﬂ"‘d’

"SH.D. kbalil" "ul.mAyoub™
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Fot 29/21 Podzkowanie strony egipskiej za pkaw Fot 30/21 Pilot instruktor Jan Winczo, kilkadzigsi
Agrolotnictwie lat p&niej w swoim mieszkaniu w Bielsku Biatej

Po trzech miegtach nasz pobyt dobiegatdea. Dostakmy od Egipcjan imienne
podzikowania za dolarprag na pémie. Niewielka byta z tego pociecha jake, nie poszty
za tymzadne pienjdze.

Pakowalsmy sk i robili ostatnie zakupy. Wiadomojibyto, ze j&li zalicze Sudan to
przekrocz 6 mies¢cy pobytu, wgc bede miat Baltorg, w ktorej ede mogt bezctowe roldi
zakupy, a take za to wszystko, co przywienie kede ptacit cta.

Pazegnalimy Zagazik i wylecieimy do bazy zbiorczej w Kairze. Tam na Muskach
zrobitem za zaoszedzone pierydze zakupy. Paegnalimy sk ze Stasiem Wieczorkiem,
ktory wracat do kraju LOT-em i zaglzsmy sk przygotowywa do nasgpnej sudaskiej akcji.

W Kairze spdzilismy kilka dni, zwiedzilmy piramidy, a take odzatowalsmy kilka
funtéw na taniec brzucha. Muspowiedzi€, ze w moim wypadku spetnito spowiedzenie,
ze ,Kto raz pit wode z Nilu jeszcze raz pigjbedzie”, albowiem bytem w Kairze wracgj z
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Indonezji, zrobitem wtedy dio zdg¢ na piramidach, a teraz bytem po raz drugi.

Razem z Janem Winczo poleciatem na ¢mast akcg do Sudanu i w tym miejscu
pragre mu zilaoy¢ serdeczne pod@owanie za jego wspaniptpostaw jako pilota i
cztowieka w obu tych bardzo niebezpiecznych akgjaaieki ktorym szczsliwie wrécitem
do Kraju, bo wielu z nas tego szézia nie miato. & wierzy¢ sie nie chce,ze w
Agrolotniczych lotach w Kraju i za graniczgingto w réznych okoliczngciach kilkaset
mechanikow i pilotow. Istnieje diuga lista ofiardi i sprztu w trwapcych przez
kilkadziesat lat akcjach.

Po latach, targany wspomnieniami, staratlemy dowiedzié o losie pilota Jana
Winczo. Ten wspaniaty cztowiek i pilot byt instrakem pilotem w Aeroklubie i mieszkat w
Bielsku Biatej. Zestarzat sitak jak wszyscy, byt schorowany po rodzinnych édigch i nie
udato mi s¢ osobicie nawgzat z nim kontaktu. Przekazatem mu jedynie, jak bardzo
wdzieczny jestemze mogtem z nim pracowadedykujc w podzéce mu ten rozdziat. Jego
zdjecie jakie udato mi gipozyska przedstawiam povgj na fot 30/21



